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1 Inledning

Denna rapport har tagits fram i samband med arbetet med Program for
Biskopsgarden. Programhandlingen ska ge stod for planering av kommande
stadsutvecklingsprojekt i Biskopsgarden inom primaromradena Norra och Sédra
Biskopsgarden, Lansmansgarden, Svartedalen och Jattesten.

Programmet syftar till att identifiera viktiga forutsattningar, strategier och
atgarder for hur Biskopsgarden ska utvecklas till en ndra sammanhallen och
robust stadsdel.

Utvecklingen ska inspireras av tradgardsstadens kvalitéer for att bade utoka
utbudet av de boendeformer som det rader brist av och som det finns en stor
efterfragan pa idag.

Program for Biskopsgarden ska utgdra ett konkret stod for pagaende och
kommande detaljplaner, investeringsbeslut och andra utbyggnadsfragor genom
att tydligt ange markanvéndning och etappindelning.

Visionen &r att bygga sa att tryggheten dkar och vardagslivet underlattas for
manniskor som bor och bestker Biskopsgarden. Programmet syftar till att
atgarda det som skapar barriarer och otrygghet men aven forstarka bland annat
de gréna och kulturhistoriska kvalitéerna.

Under arbetet med programhandlingen har det, inom vissa delar av omradet,
funnits ett behov av att studera genomforbarheten lite ndrmare. | denna rapport
har delar av Sommarvédersgatan, Yrvadersgatan, Hostvadersgatan och Hjalmar
Brantingsgatan studerats samt den korsningspunkt dar dessa fyra gator mots.
Korsningen ligger i den sodra delen av omradet som omfattas av programmet.
Utredningsomradet for trafik- och gestaltningsforslaget har markerats med gult i
Figur 1.

Trafik- och gestaltningsforslag 3(14)
Som underlag till Planprogram Biskopsgarden
Trafikkontoret 2022-04-22



Karrdalen

Il
Frq

™ 4‘Lan§mapsgardén
R & |

~ i A
NorralBiskqpsg;

Figur 1. Utredningsomradet for trafik- och gestaltningsforslaget har gulmarkerats.

1.1 Befintliga forutsattningar

Korsningen mellan Sommarvédersgatan, Hjalmar Brantingsgatan,
Yrvadersgatan och Hostvadersgatan ar idag utformad som en cirkulationsplats
med dubbla genomgaende korfélt och stora fordonsfloden passerar platsen
dagligen. Trafikmatningar pa dessa gator visar att antalet fordon per dygn har
Okat fram till senaste métningen (2015 respektive 2018) och det finns inget som
tyder pa att trafikbelastningen pa gatan skulle ha minskat sedan dess.

Gang- och cykelbanor finns i alla ben i cirkulationsplatsen, se Figur 2. Pa norra
sidan av Hjalmar Brantingsgatan och pa Ostra sidan av Yrvéadersgatan och byggs
pendelcykelbana under 2022 och Sommarvadersgatan ar, i trafiknatsplanen,
utpekad som en del av det framtida pendelcykelnétet.

Soder om korsningen I&ngs Hjalmar Brantingsgatan och hostvadersgatan foljer
sparvagen. Sparvagen passerar korsningen planskilt under Yrvadersgatan.
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Figur 2. Korsningen mellan Sommarvadersgatan, Hjalmar Brantingsgatan, Yrvadersgatan och
Hostvadersgatan. Cykelbanor har markerats med gront och sparvag har markerats med orange.
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2.1

Trafik - och
gestaltningsforslag

| Trafik- och utformningsforslaget har delar av Sommarvadersgatan,
Yrvadersgatan, Hostvadersgatan och Hjalmar Brantingsgatan studerats samt den
korsningspunkt dér dessa fyra gator méts. Flera méjliga utformningar av
korsningen har studerats. Men eftersom trafikbelastningen i korsningen
forvantas vara fortsatt hog aven i framtiden sa presenteras tva varianter av
cirkulationsplats i denna rapport.

Arbetet har inte omfattat ndgon ny trafikméatning och inte heller nagon
simulering av trafiken. For att ga vidare med nagot av alternativen behéver en
trafikanalys tas fram.

Vidare har en forutsattning for arbetet varit att sparvagen ligger kvar i befintligt
lage samt att Citybuss trafikerar Yrvadersgatan i enlighet med Malbild
Koll2035. Aven den bro som passerar sparvagen i norra delen av Yrvadersgatan
ligger kvar i befintligt lage.

Trafik- och utformningsférslaget bestar av dvergripande gestaltningsprinciper
for omradet, sektioner for respektive gata, samt illustrationer dver de tva
alternativen med beskrivningar, vilka presenteras i kommande kapitel.

Overgripande gestaltningsprinciper

Visionen for Program Biskopsgarden ar att bygga sa att tryggheten 6kar och
vardagslivet underlattas for manniskor som bor i och besoker Biskopsgarden.
Programmet syftar till att atgarda det som skapar barriarer och otrygghet men
aven forstarka bland annat de gréna och kulturhistoriska kvalitéerna. Har
beskrivs ocksa att ”Utvecklingen ska inspireras av tridgdrdsstadens kvalitéer
for att bade utoka utbudet av de boendeformer som det rader brist av och som
det finns en stor efterfragan pa idag. ” Programarbetet lyfts dessutom i
Kommunfullméktiges budget (2021). Dar anges som planeringsforutsattning att
utga fran tradgardsstad som en planeringsprincip for framtida utveckling.

For att mojliggora en omvandling utifran tradgardsstadens principer lyfts ett
antal riktlinjer i programmet.

- Finmaskigt och sammanhéngande gatunéat
- Hus nara gatan

- Traditionella stadsrum

- Varieration av hustyper

- Gronska och tradgardar

Genom arbetet med trafik- och gestaltningsforslaget har ambitionen varit att
mojliggora for dessa riktlinjer genom att visa exempel pa hur planteringar och
tradkantade gator, torg och platser bidrar till en grén och attraktiv stadsdel.
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2.2

Programmet realiserar visionen av tradgardsstad genom att skapa mojlighet for
levande bottenvaningar men ocksa genom att skapa kopplingar mellan
befintliga grona kilar i omradet. Kopplingarna utformas med gréna tradalléer
och vistelseytor med inslag av gront.

Hjalmar Brantingsgatan

Hjalmar Brantingsgatan rymmer samma funktioner som idag for fordonstrafik,
samt gang- och cykeltrafik med pendelcykelbana pa gatans norra sida. Daremot
har linjeforingen korrigerats och gaturummet smalnats av for att béttre méta
framtida kvalitéer i samband med korsningen med Sommarvéadersgatan. Ny
bebyggelse planeras i planprogrammet i samband med korsningen med
Sommarvéadersgatan.

Aven Hjalmar Brantingsgatan ingar i det framtida pendelcykelnéatet. P& norra
sidan av Hjalmar Brantingsgatan breddas befintlig gang- och cykelbana till
pendelcykelbana under 2022 vilken har bibehallits i sektionen. Pa sodra sidan
av vagen har befintlig kombinerad gang- och cykelbana bibehallits.

Pa norra sidan av Hjalmar Brantingsgatan, vid cirkulationsplatsen, planeras tva
parallella tradradar planeras vid sidor av pendelcykelstrak. Syftet med
tradraderna &r att skymma mot bil och cykeltrafik samt skapa mojlighet for
levande bottenvaningar. Ytan framfor byggnaderna pa den sidan kan nyttjas for
att skapa uteserveringar, entréer och forgardar samt planteringsytor. Gangbanan
leder till en torgyta vid cirkulationsplatsen med syfte att skapa rumslighet och
vistelse for boende och besokare. (Figur 3)

Gatan kompletteras med en tradrad i mittrefugen och det finns dven befintliga
bar- och lovtrad pa séder om gatan som bevaras.

Figur 3. Torgyta pa norra sidan av Hjalmar Brantingsgatan. Alternativ 1. Med svangfalt pa
hoger och alternativ 2. Utan svangfalt pd vanster.

Likt idag har gatan tva korfalt i vardera riktningen for fordonstrafik. Den
senaste trafikmatningen pa Hjalmar Brantingsgatan (strackan Langstromsgatan
— Sommarvadersgatan) utférdes 2018. Matningen visar ett AMVD pé 20 200
fordon/dygn varav 2 130 av dessa i maxrimmen. Tidigare matningar visar att
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antalet fordon per dygn har 6kat fram till 2018 och det finns inget som tyder pa
att trafikbelastningen pa gatan skulle ha minskat efter méatningen.

2.3 Yrvadersgatan

Sektionen for Yrvadersgatan presenteras i Figur 4. Sektionen har arbetats fram
for att uppfylla behov for Citybuss, 6vrig fordonstrafik, gangbana, angoring och
moblering pa bada sidor, samt pendelcykelbana pa dstra sidan. Ny bebyggelse i
planprogrammet planeras framfor allt i anslutning till sbdra delen av
Yrvadersgatan, pa bada sidor.

3.0 | 25 | 35 | 8,0 35 | 25 | 3.0 25
28,5

Figur 4. Yrvadersgatan, sektion och funktioner.

Sektionen i Yrvadersgatan ska mojliggora Citybuss i mitten som pa sikt kan
byggas om till sparvag och ges darfor en total bredd pa 8,0 m. Enligt Malbild
Koll 2035 finns det inga hallplatser for Citybuss planerade pa Yrvéadersgatan,
utan tanken &r att bussarna skall angdra i anslutning till Yrvéaderstorget.

Eftersom det ar viktigt med hog framkomlighet for buss i strak dar Citybuss
planeras finns fa korsningspunkter pa strackan. | huvudsak utformas korsningar
utifran att endast hogersvangande trafik tillats och korsande trafik undviks. Men
for att motverka onddiga trafikrorelser pa gatan, som redan ar hart belastad,
planeras for en cirkulationsplats med genomgaende busstrafik, se
principutformning Figur 5. Cirkulationsplatsen placeras pa den sodra delen av
Yrvadersgatan, centrerad i den nya bebyggelsen och mojliggor korsande trafik
samtidigt som framkomligheten for buss &r god.
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2.4

Figur 5. Principutformning - cirkulationsplats med genomgaende busstrafik p& Yrvadersgatan.

Yrvadersgatan ingar i det framtida pendelcykelnatet. Pa 6stra sidan av
Yrvadersgatan byggs under 2022 pendelcykelbana som ansluter till nytt
pendelstrak langs Hjalmar Brantingsgatan vilken har bibehallits i sektionen.

Eftersom det &r hoga trafikfloden pa Yrvadersgatan och hoghastigheten ar hog,
ar det viktigt att balansera med grénska, framfér allt med trad som kan skymma
gatan mot trafiken.

Ovrig fordonstrafik hanvisas till ett korfalt i vardera riktningen jamfort med tva
korfalt i vardera riktningen idag. Huruvida detta innebér tillracklig kapacitet
eller ej har inte studerats i arbetet med planprogrammet. Senaste
trafikmatningen pa Yrvadersgatan (strackan Ovadersgatan — Hjalmar
Brantingsgatan) utférdes 2015. Méatningen visade ett AMVD pé 18 300
fordon/dygn varav 1 160 av dessa i maxrimmen. Tidigare matningar visar att
antalet fordon per dygn har 6kat fram till 2015 och det finns inget som tyder pa
att trafikbelastningen pa gatan skulle ha minskat efter matningen.

Sommarvadersgatan

Sektionen foér Sommarvédersgatan presenteras i Figur 6. Sektionen med
tillhérande ny végdragning har arbetats fram for att uppfylla behov for ny
bebyggelse langs bada sidor av gatan. Sektionen rymmer ytor for fordonstrafik,
separerad gang- och cykelbana, samt angéring och moblering pa bada sidor.
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Figur 6. Sommarvadersgatan, sektion och funktioner.

| den sddra delen av Sommarvadersgatan, infor korsningen med Hjalmar
Brantingsgatan &ndrar sektionen karaktér. Narmre korsningen fordelas ytorna
om for att mojliggora for vant ytor for gaende och cyklister som ska passera
gatan. Har har dessutom tva alternativ studerats. De tva sektionerna finns
representerade i de tva alternativ som har utretts for korsningen mellan Hjalmar
Brantingsgatan och Sommarvadersgatan som redovisas for i kapitel 3.5.

Den nya dragningen av Sommarvadersgatan gor att anslutande gator och
korsningspunkter paverkas men ocksa att nya mojligheter skapas i form av
torgytor. Langs gatan foreslas korsningstypen med endast hdgersvangande
trafik narmst Hjalmar Brantingsgatan och mojligheter att korsa gatan foreslas
langre norrut.

Sommarvadersgatan ingar i det framtida pendelcykelnatet. For att samspela med
den dubbelsidiga bebyggelsen planeras for separerad gang- och cykelbana pa
bada sidor av Sommarvadersgatan i planprogrammet.

Eftersom Sommarvadersgatan identifieras som en huvudaxel i omradet, behdver
ett tradtak skapas langs hela gatan vilket bidrar till att forvekliga visionen av
tradgardsstad. Trad med hoga kronor som skapar tak som forstarker
rumskanslan. Pa de platser dar ledningar inte tillater tradplantering, ar det
viktigt att gatans grona karaktér fortsatter med ett annat slag av grénska till
exempel regnbaddar eller vaxtbaddar.

Likt idag har gatan ett korfalt i vardera riktningen for fordonstrafik. Den senaste
trafikmatningen pa Sommarvéadersgatan (strackan Hjalmar Brantingsgatan —
Onskevédersgatan) utférdes 2015. Matningen visar ett AMVD pa 13 800
fordon/dygn varav 1 270 av dessa i maxrimmen. Tidigare matningar visar att
antalet fordon per dygn har 6kat fram till 2015 och det finns inget som tyder pa
att trafikbelastningen pa gatan skulle ha minskat efter méatningen.
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2.5

Hostvadersgatan

| planprogamet planeras ny bebyggelse pa Hostvadersgatans norra sida och tva
sektioner har studerats for gatan. De tva sektionerna finns representerade i de
tva alternativ som har utretts for korsningen mellan Hjalmar Brantingsgatan och
Sommarvéadersgatan som redovisas for i kapitel 3.5.

| den forsta sektionen, som presenteras i Tabell 1, ryms samma funktioner som
idag for fordonstrafik, samt gang- och cykeltrafik. Daremot har linjeféringen
korrigerats och gaturummet smalnats av for att battre moéta framtida kvalitéer i
samband med korsningen med Sommarvadersgatan.

Tabell 1. Héstvadersgatan, sektion och funktioner alternativ 1.

G ‘ C ‘ Skiljeremsa ‘ Kb ‘ Trad/grényta ‘ Kb ‘ Trad/gronyta ‘ Kb ‘ Trad/gronyta ‘ GC

2,5 ‘ 2,5 ‘ 05 ‘ 35 ‘ 2,0 ‘ 35 ‘ 2,0 ‘ 35 ‘ 2,0 ‘ 30

| den andra sektionen, som presenteras i Tabell 2, ryms samma funktioner som
idag for gang- och cykeltrafik. Daremot har hogersvangfaltet for fordonstrafik
tagits bort, linjeféringen har korrigerats och gaturummet har smalnats av. |
denna sektion har ytorna for tradplantering/gronyta breddats for att skapa battre
forutsattningar for storskalig vaxtlighet.

Tabell 2. Hostvadersgatan, sektion och funktioner alternativ 2.

G ‘ c ‘ Skiljeremsa ‘ Kb ‘ Trad/grényta ‘ Kb ‘ Trad/grényta ‘ GC

2,5 ‘ 25 ‘ 05 ‘ 35 ‘ 3,0 ‘ 35 ‘ 3,0 ‘ 3,0

Enligt Malbild Koll 2035 finns planer pa angoring for Citybuss planerade i
anslutning till Yrvaderstorget. Det har inte ingatt i arbetet med planprogrammet
att studera utformningen av hallplats for Citybuss eller anslutningar till denna.

Hostvadersgatan ingar i det dvergripande natet for cykel. Sektionen mojliggor
cykling pa bada sidor av gatan med separerad gang- och cykelbana pa gatans
norra sida.

Trad som planeras pa Hostvadersgatan skapar majlighet att lanka
Varvaderstorget till cirkulationsplatsen och den gréna vistelseytan norr om
Hjalmar Brantingsgatan. Syftet med det &r att skapa en grén led som kopplar
Varvaderstorget till norra delen av Biskopsgarden.

Likt idag har gatan ett korfélt i vardera riktningen for fordonstrafik. Den senaste
trafikmatningen pa Hostvadersgatan (strackan Sommarvédersgatan —
Bildvadersgatan) utfordes 2015. Matningen visar ett AMVD pa 8 200
fordon/dygn varav 770 av dessa i maxrimmen. Tidigare matningar visar att
antalet fordon per dygn har 6kat fram till 2015 och det finns inget som tyder pa
att trafikbelastningen pa gatan skulle ha minskat efter méatningen.
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2.6

2.6.1

Korsningen Hjalmar Brantingsgatan —
Sommarvadersgatan

Tva alternativ pa utformning har studerats for korsningen vilka presenteras i
detta kapitel. Daremot finns ingen rekommendation om vilket alternativ som
forordas. Vi ser att trafikbelastningen i korsningen kommer att vara fortsatt hog
mot bakgrund av dagens trafikfloden samt den planerade utvecklingen av
omradet som beskrivs i programmet. Bada alternativ innebar foérandringar
jamfort med befintlig utformning som behdver verifieras i samband med fortsatt
arbete.

For att vélja alternativ kravs en trafikanalys som innehaller djupare analyser av
trafikfloden samt svagrelationer i korsningen for att sékerstalla framkomlighet
for alla trafikslag men sarskilt for kollektivtrafik och 6vrig fordonstrafik.
Troligtvis krdvs modifieringar av alternativen innan en slutgiltig utformning av
korsningen kan faststéllas.

Alternativ 1

Utformningen i Alternativ 1 liknar dagens utformning med antal korfélt och
mojliga svangrelationer for fordonstrafiken. Linjeforingen for de ingaende
gatorna har korrigerats och sektionerna har anpassats for att battre mota den
utveckling som beskrivs i programmet.

Rondellytan i mitten av cirkulationsplatsen har minskats och pa sa vis har en
mer stadsmassig utformning presenterats med stort fokus pa cykeltrafiken
genom den cirkuldra formen pa cykelbanan. Stora grona ytor i anslutning till
cirkulationsplatsen har tillforts som forstarker platsen som en port till
Biskopsgarden och samtidigt balanserar de stora fordonsflodena. Se
illustrationsplanen for Alternativ 1 i Figur 7.

Fokus i utformningen har varit att skapa béttre kvalitéer for gaende och
cyklister samtidigt som funktionerna for kollektivtrafik och 6vrig fordonstrafik
bibehalles. Att skapa en plats for vistelse ar svart med de hoga fordonsfldden
som forvantas har. | stéllet bor platsens kvalitéer som en valkomnande port till
omradet lyftas och forstarkas.

Sommarvadersgatan har pekats ut som ett viktigt strak i programmet och
linjeforingen pa gatan har korrigerats for att mojliggora bebyggelse pa bada
sidor. Utformningen av korsningen har anpassats utifran den nya linjeféringen
samt 6nskemalet om ny bebyggelse pa korsningens norra sida.
Korsningsutformningen samspelar hdr med den rundade formen i bebyggelsen.

For att inte paverka framkomligheten i korsningen for kollektivtrafik och
fordonstrafik finns svéngfalt kvar i samma utstrackning och med samma
funktion som idag. Den stdrsta skillnaden for fordonstrafiken &r de busskorfélt
som ligger i mitten av Yrvédersgatan och som kan komma att innebdra samre
framkomlighet for 6vrig fordonstrafik i korsningen.
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2.6.2

| den nora delen av Yrvadersgatan har befintliga busshallplatser for
omradestrafik bibehallits i illustrationen. Hur den framtida anvandningen av
dessa ser ut behdver studeras narmare med utgangspunkt fran Malbild
Koll2035.

Figur 7. Trafik- och gestaltningsforslag alternativ 1 for korsningen Hjalmar Brantingsgatan —
Sommarvéadersgatan.

Alternativ 2

Utformningen i Alternativ 2 gor storre avsteg fran dagens utformning jamfort
med Alternativ 1. Har har antalet korfalt minskats vilket aven paverkar mojliga
svangrelationer for fordonstrafiken. Linjeforingen for de ingdende gatorna har
korrigerats pa liknande satt som i Alternativ 1 samt att sektionerna har anpassats
for att battre mota den utveckling som beskrivs i programmet.

Aven hir har rondellytan i mitten av cirkulationsplatsen har minskats for att pa
sa vis skapa en mer stadsmassig utformning. Den cirkulara formen pa
cykelbanan aterfinns dven i detta alternativ men eftersom antalet svangfalt har
minskats skapas storre grona ytor i anslutning till cirkulationsplatsen vilka
ytterligare forstarker platsen som en port till Biskopsgarden och hjalper till att
balansera de stora fordonsflédena. Se illustrationsplanen for Alternativ 2 i Figur
8.
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Fokus i utformningen har har varit att skapa battre kvalitéer for gdende och
cyklister men ocksa att utmana behovet av ytor for fordonstrafiken. Att
sékerstalla god framkomlighet for kollektivtrafiken ar daremot fortsatt
prioriterat. Att skapa en plats for vistelse ar trots detta svart med de hoga
fordonsfloden som forvantas har. Darfor foreslas, pa liknande satt som for
Alternativ 1, att forstarka platsens kvalitéer som en valkomnande till omradet.

Genom de trafikmatningar som har utforts har straket mellan Yrvadersgatan och
Hjalmar Brantingsgatan identifierats som det mest trafikintensiva. Genom att
bibehalla befintligt antal korfalt i denna koppling finns forhoppningen om att
minimera paverkan pa kollektivtrafiken. Men inga analyser finns gjorda som
kan verifiera denna tes. Detsamma géller for det hogersvéngfalt som har tagits
bort bade pa Sommarvadersgatan och pa Hostvadersgatan. Precis som i
Alternativ 1 har befintliga busshallplatser for omradestrafik i den nora delen av
Yrvadersgatan bibehallits.

Genom att ta bort svangfalten pa Sommarvadersgatan och Hostvadersgatan
skapas battre forutsattningar for homogen bebyggelse langs
Sommarvédersgatan och norr om korsningen. Det gor att samspelet mellan
korsningsutformningen och bebyggelsen forstarks ytterligare.

Figur 8. Trafik- och gestaltningsforslag alternativ 2 for korsningen Hjalmar Brantingsgatan —
Sommarvéadersgatan.
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